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Verfahren

Verfahren

1.1

Integriertes Nachfragemodell fiir ABM

ABM Nested Demand ist ein in Visum voll integriertes Verfahren zur Berechnung von
disaggregierter Nachfrage. Es kann als raumlich und zeitlich disaggregiertes 4-Stufen-,
Visem oder Nested Demand Modell beschrieben werden. Es umfasst die Schritte Ziel- und
Moduswahl und basiert auf demselben Nested-Logit-Modell wie aggregierte Modelle. Die
meisten Modellparameter sowie Personen- und Strukturdaten kdnnen von aggregierten
Modellen auf ein ABM Ubertragen werden. Gleiches gilt fur die statischen IV- sowie den
dynamischen OV- Umlegungen. Die Zeit fiir die Erstellung eines ABM ist mit der eines
aggregierten Modells vergleichbar.

</
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Abbildung 1: Darstellung einer ABM-Tour Home - Leisure - Shopping - Home mit dem Modus Walk.

Durch die Disaggregation werden Ziel- und Modus-Entscheidungen auf einer deutlich
genaueren Grundlage getroffen. Die zeitliche Disaggregierung ermoglicht die
Beriicksichtigung gegenlaufiger Angebotsqualitaten im IV und OV. Dadurch sind Aussagen
zu diversen aktuellen Fragestellungen mdoglich, wie z.B. einer Morgen-Maut, einem
verdichteten Takt zu Stark-Last-Zeiten oder einem Park-Management.

Die raumliche Disaggregierung fuhrt zu einer genaueren Abbildung des Langsamverkehrs.
Da die Nachfrageberechnung ohne OV-Anbindungen auskommt, kénnen so insbesondere
Szenarien, welche die OV-Erreichbarkeit betreffen, sehr genau untersucht werden. Eine
weitere Funktion sind langfristige Entscheidungen wie die Wahl des Arbeitsplatzes. Diese
kénnen dann vor allem bei Kurz-Zeit-Szenarien unverandert gelassen werden.

Im Gegensatz zur Wege-basierten Betrachtung ermdglicht die Tour-basierte Betrachtung
Analysen zu Phanomenen wie Home-Office, E-Mobilitdt oder COVID-19.

Eine absolute Neuigkeit ist die Stabilitdt der Berechnungen. Wéahrend vermutlich jedes
andere ABM auf sogenannten Monte-Carlo-Simulationen basiert und so auf der Ebene eines
einzelnen Agenten zuféllige Entscheidungen erzeugt, ist das ABM Nested Demand stabil
und konsistent. Das bedeutet z.B., dass in zwei aufeinanderfolgenden Iterationen der
Nachfrageberechnung bei unverdndertem Nutzen auch alle Entscheidungen unverandert
sind; und dass verdnderte Nutzen ausschlie3lich zu konsistenten Neu-Entscheidungen
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1.2

Verfahren

fuhren. Da es also kein sogenanntes weif3es Rauschen mehr gibt, kbnnen auch die Folgen
sehr kleinrAumiger Szenarien analysiert werden.

Schnelle Kurzwegsuche im OV

Fur die Suche innerhalb der fahrplanfeinen Umlegung stehen lhnen zwei Optionen zur
Verfligung, die Branch & Bound Suche und die Kurzwegsuche. Uber die letzten Jahre ist die
Branch & Bound Suche mehr und mehr zum Standard geworden. Der Grund dafir ist, dass
die Branch & Bound Suche insbesondere in stadtischen Netzen deutlich schneller war. In
Visum 2024 wurde die Kurzwegsuche erneuert und basiert auf einem sogenannten
Connection Scan Algorithmus (CSA). Damit wurde das Verfahren massiv beschleunigt. Sie
ist 4- bis 100-mal schneller als zuvor und auch gegenuiber der Branch & Bound Suche bis zu
einem Faktor von 20 schneller. Diese Zahlen basieren auf Tests mit unterschiedlichen
Modellen. In konkreten Fallen kénnen die Vergleichsergebnisse abweichen.

Beide in Visum verfigbaren Suchen haben ihre Starken und Schwéchen, die an dieser Stelle
kurz dargelegt werden. Die Kurzwegsuche findet je Quelle-Ziel-Relation und
Abfahrtszeitpunkt die beste Verbindung, bertcksichtigt dabei aber lediglich die beiden
Kriterien Reisezeit und Umsteigehaufigkeit. Durch die zeitliche Unabhangigkeit der einzelnen
Verbindungen ist die Verbindungsmenge robust gegentiber Anderungen, z.B. der Einfiihrung
von Expressverbindungen. Die stabile Wegemenge und ihre Laufzeit machen die neue
Kurzwegsuche fiir Projekte attraktiv, bei denen OV-KenngroRen berechnet werden und bei
denen die Berucksichtigung von Reisezeit und Umsteigeh&ufigkeit im Widerstand der Suche
ausreichend sind. Die Branch & Bound Suche ist fir Anwendungen geeignet, bei denen
mehrere Kriterien in der Suche bericksichtigt werden sollen und bei denen neben dem
Bestweg weitere attraktive Verbindungen in die Verbindungsmenge eingehen sollen. Sie hat
sich bewahrt bei der Analyse von Belastungen und Fahrgaststromen sowie flr
Anwendungen der Linien-, Leistungs- und Erfolgsrechnung (LLE).

Zu beachten ist, dass die neue Kurzwegsuche Verbindungen fir einen Zielbezirk von allen
Quellbezirken sucht, wahrend die Branch & Bound Suche von einem Quellbezirk zu allen
Zielbezirken sucht. Aus diesem Grund wurde der Parameterdialog der fahrplanfeinen
Umlegung (Basisseite) fur die Einschréankung der Suche angepasst. Sie kdnnen an dieser
Stelle den Nummernbereich fur Quell- und Zielbezirke einschranken. Die Mdéglichkeit, auf
Relationen unter Verwendung eines Filters einzuschranken, besteht nach wie vor.

[CInur aktive Fahrplanfahrtabschnitte berticksichtigen

Maximale Anzahl Umsteigevorgange:
Suchverfahven:
(O Branch & Bound-Suche Berechnete Wege pro Bezirksbeziehung, Umsteigehaufigkeit und Abfahrtszeitpunkt:
Geeignet, wenn weitere Kriterien zusatzlich zur Reisezeit und Um Wane:
Fahrpreise, Komfortmerkmale) betrachtet werden sollen, Maximale Anzzhl Wege: | 5
(® Kurzwegsuche (@ verbi mit minii hwi suchen Nachfragedaten einschranken

Geeignet fir die Berechnung von KenngroBenmatrizen. Nichtver  Suchwiderstand = [ 1.00 | *RZ[min] + [0.00 | *UH[-] Betrachtete Relationen fur Umlegung: | Alle v
Sharing- und/oder DRT-Verkehrssystemen. —_—

O Bikriteriell Quell- und Ziel-Bezirke einschréanken: (7)
Fir jede zuldssige Umsteigehaufigkeit wird die Verbindung mit der Kleins! -

Von Bezirk Nummer:

Bis Bezirk Nummer:

Abbildung 2: Einstellungen zur Kurzwegsuche und zur Einschrankung der Nachfragedaten in der fahrplanfeinen
Umlegung
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Verfahren

1.3 Kleinere Anderungen in Verfahren
1.3.1 Differenzierte maximale Gehzeit in der OV-Umlegung
Der Weg eines Fahrgastes im OV startet und endet mit einem FuRweg, der ihn vom
Quellbezirk zum ersten Haltestellenbereich bzw. vom letzten Haltestellenbereich zum
Zielbezirk fuhrt. Dartber hinaus konnen FuRwege wahrend des Umstiegs zuriickgelegt
werden. Diese beiden Falle werden nun in den Einstellungen zur maximalen Gehzeit in den
allgemeinen Verfahrensparametern unterschieden. Die maximale Gehzeit teilt sich auf in
« die maximale Gehzeit fir den Zugang und Abgang, und
- die maximale Gehzeit fir Umstiege.
Die definierte Gehzeit fiir den Zugang und Abgang schliel3t Gehzeiten auf den Anbindungen
aus. Bei den Gehzeiten fir Umstiege werden Gehzeiten zum Umsteigen innerhalb einer
Haltestelle nicht eingerechnet. Anders ausgedriickt, das Umsteigen innerhalb einer
Haltestelle ist ungeachtet der Beschréankung durch die maximale Gehzeit immer maoglich.
Die Differenzierung der Gehzeiten dient einer besseren Parametrisierung der OV-Umlegung.
So ist es mdglich, die zeitliche Beschrankung fir Umstiege deutlich kleiner zu halten als fur
den Zu- und Abgang. Die Anderung ist u.a. auch motiviert durch den Umbau der
Kurzwegsuche, denn um den vollen Nutzen aus dem Laufzeitgewinn der neuen
Kurzwegsuche zu ziehen, sind Umsteigezeiten, die mit dem Parameter ,Maximale Gehzeit
fur Umstiege’ erfasst werden, zu minimieren.
Fuliwege
Maximale Gehzeit fiir Zugang und Abgang: @
Maximale Gehzeit fir Umstiege: @
Fufiwege innerhalb einer Haltestelle: Suche ohne Einschrankungen w
Fufiwege von und zu Anbindungen: Alle Fubwege zulassen e
Abbildung 3: Allgemeine Verfahrenseinstellung zu Gehzeiten in OV-Umlegungen
Beim Lesen von Versionsdateien, die mit Visum 2023 oder alter gespeichert sind, werden
beide Parameter der maximalen Gehzeiten unverandert auf den alten Wert gesetzt.
1.3.2 EVA- Erzeugung: Teilraumausgleich

Das Verfahren EVA-Verkehrserzeugung wurde erweitert. Bei der EVA-Verkehrserzeugung
werden die Sollwerte fiir das Quellaufkommen sowie das Zielaufkommen berechnet. Uber
alle Bezirke gleichen sich die Summen dieser Werte aus. Optional kann dieser Ausgleich in
Visum 2024 fir Teilrdume berechnet werden. Ein Teilraum ergibt sich aus Bezirken, bei
denen der Wert eines gewahlten Bezirksattributs identisch ist. In Modellen werden Teilrdume
typischerweise durch Verwaltungsebenen wie Gemeinden, Regierungsbezirke, Kreise
definiert, innerhalb derer die Wege von Personen beginnen bzw. enden.
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Verfahren

Im dargestellten Beispiel wurde fir die Definition der Teilraume der Einfachheit halber die
Oberbezirksnummer verwendet. Durch die aktive Option fir den Teilraum-Ausgleich
stimmen Quellaufkommen Soll mit den Zielaufkommen Soll je Oberbezirk tberein.

Parameter EVA-Verkehrserzeugung x

[ IMur fiir aktive Bezirke

Alle Ergebnis-Attribute vor der Berechnung auf 0 setzen

(A Teilraum-Ausgleich verwenden
Attribut zur Definition der Teilrdume: [Cl Dberbezitks-Nummer /l

Ein Rands«menaus@ud‘n ist nicht méglich. (5)

Ak G PUTI= YR S - & - Grafiparometer-Dateien ~| (5 5] {8 3, @ = - @2 S| EHE

Quellaufkommen Soll 100
Quellaufkommen Soll 200 Zielaufkommen Soll 100
Zielaufkommen Soll 200 Differenz 0
Differenz 0

Quellaufkommen Scll 400

Zielaufkommen Soll 400
Quellaufkommen Soll 150 Differenz

Zielaufkommen Soll 150
Differenz 1]

‘jm. .:1@” ) le.mlayr:lDaLeen TES|YIFNN S mme | @
Anzahl: 4 Mr Verketen Sum:Bezirke\ 0 M1_WA) Sum:Bezirke\ZielaufkommenSollM1_WA) Diff

1 1 34700112 200000 200.000 (]
2 2 157131418 150000 150000 ]
3 3 2997 100 000 100.000 0
4 4 681516 400,000 400000 0

Liste (Dberbezirke) X

Abbildung 4: Berechnung der EVA-Verkehrserzeugung mit Teilraum-Ausgleich

Der Ausgleich erfolgt je nach Quelle-Ziel-Typ auf der Seite des Aktivitatentibergangs, der
der Nicht-Heimat Aktivitat entspricht.

1.3.3 Matrixschatzen: Neue Standardwerte fir Gewichte in Kleinste Quadrate

Visum bietet verschiedene Mdéglichkeiten, eine Matrix an erhobene Zahlwerte anzupassen.
Bei der Variante Kleinste Quadrate mussen zu den Zahlwerten sogenannte Gewichte
definiert werden. Da diese Gewichte inhaltlich nur schwer zu interpretieren sind, wird haufig
fur alle Zahlwerte der konstante Wert 1.0 verwendet. In der Regel ist dies keine optimale
Wabhl: grof3e Zahlwerte dominieren die Matrix-Schatzung, kleine Zahlwerte spielen kaum
eine Rolle.
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1.3.4

Verfahren

Deshalb bietet das Verfahren nun die Méglichkeit, Standard-Gewichte zu verwenden. Diese
Gewichte fihren automatisch zu einer sinnvollen Balance zwischen grof3en und kleinen
Zahlwerten.

Nachfragematrix-Korrektur (Kleinste Quadrate) X

Zahlwerte \Zéhlwerte IV| Verteilung C| Verfahrenssteuerung | Ergebnismatrix |
Nur Netzobjekte mit Belastung > 0 und Zahlwert > 0 verwenden
Standard-Gewichte verwenden (1)
Bezirke

B Zeilen- und Spaltensummen der Matrix zugrunde legen

nur aktive Bezirke

Zeilensumme: iQ QSumme /‘ Q10

Abbildung 5: Neue Option Standard-Gewichte verwenden

Neues Verfahren zur Berechnung von Split-Faktoren

Das neue Verfahren ermdglicht die Integration von Nachfragematrizen, die auf einem
anderen als dem aktuellen Bezirkssystem basieren.

Ein typischer Anwendungsfall ist Nachfrage auf Stadtteilebene, die in ein bestehendes
Modell integriert werden soll. An manchen Stellen ist das bestehende Netz feiner aufgeldst,
an anderen grober als der Stadtteil-Layer. Die Grenzen beider Systeme passen nicht immer
zueinander und Uberschneiden sich an einigen Stellen. Die Aufteilung der Stadtteil-
Nachfrage soll sich quellseitig an einem Wohngebaude-Layer orientieren und zielseitig an
einem Gebaude-Layer mit Arbeitsplatzzahlen.

Abbildung 6: Nachfrage auf Stadtteilebene (blaue Grenzen) soll in das bestehende Bezirkssystem (rote Grenzen)
integriert werden. Quellseitig sollen ein Wohngeb&ude-Layer (hellrosa Flachen) berticksichtigt werden, zielseitig
ein Gebaude-Layer mit Arbeitsplatzzahlen (dunkelrosa Flachen).

Das Feature erzeugt durch Verschneiden der beteiligten Layer sogenannte Split-Faktoren,
mit deren Hilfe externe Nachfrage-Matrizen in interne Matrizen umgerechnet werden
koénnen, die auf dem Bezirkssystem des bestehenden Modells basieren.

PTV Visum 2024 - Neue Funktionen im Uberblick © PTV Planung Transport Verkehr GmbH 8



1.3.5

Verfahren

Berlicksichtigung der Einsatzdauern in der Umlaufbildung

Die Umlaufbildung erzeugt eine VerknUpfung der Fahrten des Fahrplans zu einem
Tourenplan fur die Fahrzeuge. Die Ergebnisse sind die Anzahl der bendtigten Fahrzeuge

sowie die Betriebsleistung und -kosten fir die untersuchte Fahrplanvariante.

Das Verfahren ermittelt die kostenoptimale Lésung aus einer groRen Menge an mdoglichen
Losungen. Ab Visum 2024 ist es moglich, die minimale und maximale Einsatzzeit der
Fahrzeuge bei der Auswahl der optimalen Lésung mit zu berilicksichtigen. Einséatze, also
Zeiten zwischen den Depotaufenthalten, die unterhalb oder oberhalb dieser Grenzen liegen,
werden negativ bewertet. Dies verhindert, dass Einsétze geplant werden, die nur wenige
Fahrten umfassen oder langer als die Lenkzeiten der Fahrer sind. Auf diese Weise werden

realistische Uml&ufe gebildet und somit z.B. Betriebskosten plausibel abgeschéatzt.

TR =T~

123 :08 3:0:32:!0:3108 3:!¢C

11 48 |1 1718181818181 71717

e e

7171717171 1 i1=1,1,1i1,|.1,1;;

A T A0

54 ! ! 451 245124510 0 :3¢0:3%0:3¢0:3'5C 311 .

I | | 17
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Abbildung 7: Ergebnisse einer Umlaufbildung ohne und mit Berilicksichtigung der Einsatzdauern
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Schnittstellen

Schnittstellen

2.1

Import von Hohendaten

Hohendaten sind von besonderem Interesse fir die Modellierung von Ful3- und Radverkehr
sowie fur E-Mobilitét. Diese Mobilitdtsformen stehen im Fokus bei Planungen und werden fir
Entscheidungen wichtiger. Im vergangenen Jahr haben wir den Import von Hohenangaben
aus OpenStreetMap ergénzt. Als Alternative zu solch punktuellen Information liegen
Hohendaten haufig flachenhaft in Form Digitaler Gelandemodelle (DGM) vor. Diese Modelle
werden aus Fernerkundungsdaten von Satelliten oder Befliegungen erstellt. Die Hohen-
informationen sind darin flachendeckend fiir Rasterzellen einheitlicher Kantenléange (z.B.
30m) enthalten. Ein gangiges Datenformat ist GeoTiff, ein Grafikdateiformat bei dem die
Hohenwerte als Graustufenwerte in einem georeferenzierten Rasterbild kodiert sind. Mit
Visum 2024 wird die Extraktion von HOhendaten aus diesem Format unterstitzt. Durch
Verschneiden und Interpolieren der Rasterdaten mit den Netzdaten beim Import werden
Knoten und Streckenzwischenpunkte mit Z-Koordinaten belegt. Mit den Z-Koordinaten
werden dann automatisch die folgenden Streckenattribute berechnet:

- Max. positive bzw. negative Steigung
« Uberwundene positive bzw. negative Héhe
- Durchschnittliche Steigung

Diese Attribute konnen in der Folge fir die Definition des Widerstandes der aktiven Modi
bzw. in der Verbrauchsfunktion fiir die Berechnung der Reichweiten von E-Fahrzeugen
genutzt werden. Das Eingabeattribut ,Steigung‘ kann optional ebenfalls belegt werden.

Die Z-Koordinate der Streckenzwischenpunkte kann bei Bedarf angezeigt und interaktiv
editiert werden. Der Zugang erfolgt Uber das Kontextmeni von Strecken, wenn die
Einstellung ,Interaktive Bearbeitung von Geometrien zulassen® aktiv ist.

Prazise Hohendaten eines Gelandemodells finden Sie zumeist bei den Landeséamtern zur
freien Verwendung. Eine Quelle mit weltweiter Abdeckung mit einer Auflésung von 30m
finden Sie durch die Shuttle Radar Topography Mission der NASA im Internet.

PTV Visum 2024 - Neue Funktionen im Uberblick © PTV Planung Transport Verkehr GmbH 10



Schnittstellen
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Abbildung 8: Importdialog zur Ubernahme von Héhendaten

Hinweis: Beim Einlesen von Modellen in PTV Visum 2024 aus friiheren Versionen wird das
Streckenattribut Steigung um den Faktor 100 reduziert. Dieser Wert wird nun auch in der
Liste im Prozentformat korrekt angezeigt. Diese Darstellung ist jetzt, auch der Standard.
Alle Berechnungen, wie beispielsweise die Emission- und Larmberechnungen oder die
Berechnung nach ICA, die die Steigung verwenden, sind angepasst worden. Daher
andern sich durch die Anpassung keine Berechnungsergebnisse.

Sollte Sie jedoch das Attribut Steigung in eigenen Widerstandsfunktionen verwenden (z.B.
fur den Radverkehr) oder als Komponente fiir den Verbrauch in der Umlaufplanung fur E-
Busse, missen Sie ihre Formeln entsprechend anpassen.

™,

2.2 Zusammenfihren von Streckendaten aus unterschiedlichen Netzen

In Visum 2024 kénnen Streckendaten eines Netzes in ein anderes Netz integriert werden.
Die Zuordnung und Integration erfolgen auf Basis geografischer Informationen. Die
Funktionalitat ist beispielsweise fir folgende Anwendungsfalle hilfreich:

- Anreichern des Verkehrsmodells mit Informationen aus anderen Datenquellen wie
Stral3endatenbanken (z.B. zu Baustellen, Planung von StraRenarbeiten,
Oberflachenbeschaffenheit)

« Ubernahme von Fahrradrouten oder anderen fahrradbezogenen Informationen in ein
bestehendes Verkehrsmodell

« Aktualisierung von Streckendaten mit neueren Informationen

« Ubertragen von Belastungsdaten oder anderen Daten aus einem Verkehrsmodell in eine
Stral3endatenbank zur Darstellung in anderen Systemen

PTV Visum 2024 - Neue Funktionen im Uberblick © PTV Planung Transport Verkehr GmbH 11



Schnittstellen
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Abbildung 9: Import von Fahrradrouten aus externen Quellen in ein Verkehrsmodell

Fur den Import werden zwei Visumversionsdateien genutzt. Routenfahige Netze sind von
Vorteil, werden aber nicht notwendigerweise vorausgesetzt. In den meisten Fallen werden
Sie das Verkehrsmodell in Visum getffnet haben und ein zweites, externes Netz, wird im
Hintergrund geladen.

Es stehen verschiedene Mdglichkeiten zur Verfligung, Streckendaten zu tbertragen:

« Ubertragung von Attributen aus dem externen Netz in das geladene Netz, wobei das
geladene Netz verandert werden darf, d.h. Splitten von Strecken und Einfiigen von
Strecken und Knoten ist erlaubt

« Ubertragung von Attributen aus dem externen Netz in das geladene Netz, ohne dass
Netzobjekte des geladenen Netzes verandert werden

« Ubertragung von Attributen aus dem geladenen Netz in das externe Netz, Netzobjekte
im externen Netz werden nicht geandert

Der Import unterteilt sich grob in drei Schritte.

« Erzeugen von Streckenfolgen im externen Netz

- Matchen dieser Streckenfolgen auf Strecken des geladenen Netzes
« Ubertragen der Attribute

Streckenfolgen im externen Netz ergeben sich aus der Befahrbarkeit aufeinanderfolgender
Strecken fur ein IV-Verkehrssystem sowie aus der Ahnlichkeit der Strecken beziglich zu
wéhlender Attribute wie Name (z.B. B10 oder A5) oder Radroute (z.B. Fulda-Radweg). Das
Matchen der Streckenfolgen auf Strecken des geladenen Netzes erfolgt mittels
Kurzwegsuche und MapMatching. Das Ubertragen von Attributwerten kann in beide
Richtungen erfolgen. Werden Attribute vom externen Netz in das geladene Netz tibertragen
mit der Option, dass Strecken eingefligt werden dirfen, werden Strecken an den Positionen
gesplittet, an denen sich Attributwerte andern. Das Ubertragen der Attributwerte erfolgt wie
beim wie beim Verfahren ,Verschneiden® und mit Hilfe einer Zuordnung von Ziel-Strecke zu
einer Liste von Quellstrecken und deren Uberlappungslange. So kénnen numerische
Attribute z.B. mit den Aggregationsfunktionen Maximum oder Mittelwert mit Langen

PTV Visum 2024 - Neue Funktionen im Uberblick © PTV Planung Transport Verkehr GmbH 12



2.3

Schnittstellen

gewichtet Ubertragen werden, fir textwertige Attribute kann z.B. die Aggregationsfunktion
Maximaler Anteil verwendet werden.

Im Ergebnis des Verfahrens kénnen Sie die POI-Kategorie mit den erzeugten Streckenfolgen
sowie die Modelltransferdatei aller Anderungen im geladenen Netz ansehen bzw. beim
Ubertragen ins externe Netz werden Versions- und Modelltransferdatei unter angegebenen
Dateinamen gespeichert.

Ubertragen von Knotengeometrien und Signalisierungsdaten aus Vistro-
Netzen

Neben dem Import von Vistro-Dateien (*.vistro) konnen in Visum 2024 auch Vistro Update-
Daten (*.vistroupdate) in Visum importiert werden. Diese Daten kdnnen Sie durch einen
Export aus Vistro (Uber das Menu File > Export > Update Data) erzeugen. Im Gegensatz zu
einer .vistro Datei enthalten Vistroupdate-Dateien nur die Daten des ausgewéhlten
Szenarios bzw. das Basisszenario ohne die vorbeugenden MalBhahmen (in Vistro unter
Mitigation definiert).

Der Import von Vistroupdate-Daten dient in erster Linie der Ubertragung und Aktualisierung
von Knotendaten, genauer der Knotengeometrie- und Steuerungsdaten im Visum-Modell.
Damit kann wesentlicher Modellierungsaufwand in Visum gespart werden, den
Verkehrsingenieure bei der Erstellung und Pflege von Vistro-Modellen bereits investiert
haben.

e8loBold lBFex
Glaiglu2u3 QEZz=N b

18545 ~10867761.60038246 3536485.4937279322 18545 -10869238 31845061 3536406 94489404 1¢

Abbildung 10: Anzeige eines Knotens im Knoteneditor vor (links) und nach (rechts) dem Import eines
Vistroupdates

Neben den Knotendaten werden auch Streckenverlaufe und die Routen der Vistro-
Netzoptimierung Ubertragen. Wahlweise konnen auch Abbiegerbelastungen tbernommen
werden. Die Zuordnung der Knoten aus Vistro zu Visum-Knoten erfolgt standardmafig
basierend auf Koordinaten, kann aber durch Parametrisierung des Imports angepasst
werden. Wenn Sie beispielsweise den Import eines Vistroupdates in regelmafigen zeitlichen
Abstdnden wiederholen, ist im Visum-Netz die Vistro-Knotenpunktnummer in einem
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benutzerdefinierten Attribut (BDA) hinterlegt und die Zuordnung kann bei weiteren Importen
Uber dieses BDA erfolgen. Fehlende Knoten und Strecken werden im Visumnetz erganzt. Im
Gegensatz zum Import von *.vistro Dateien werden fur Strecken nur die Verlaufe — soweit
nicht durch Zwischenknoten unterbrochen -, die Anzahl der Fahrstreifen und IV-
Verkehrssysteme angepasst. Streckenkapazitaten und Geschwindigkeiten des Visum-
Netzes werden nicht geandert bzw. bei neu eingefuigten Strecken nicht gesetzt.

Fiar den Import haben Sie die Moglichkeit, einen Filter in Form eines flachigen Objekts zu
wahlen. Damit werden nur Knoten und Routen importiert, die vollstandig innerhalb dieser

Flache liegen.
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Abbildung 11: Dialog fir den Import von Vistroupdate-Dateien mit raumlicher Auswahl eines Gebiets

Jeder Import erzeugt eine Modelltransferdatei, die Ihnen nach erfolgtem Import eine
Ubersicht tiber Anderungen im Visum-Modell anzeigt. Soll diese Datei tiber den Import
hinaus Bestand haben, muss sie manuell gespeichert werden.
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3 Bedienung & Benutzeroberflache
3.1 Excel Export & Listenexport nach .csv

Es wurde ein neuer Export in ein Tabellenkalkulationsprogramm aus Listen implementiert,
d.h. standardmafig ist das MS Excel. Der Export erfordert keine zusatzlichen Einstellungen
und das Ergebnis entspricht dem, was Sie in der Liste sehen. Die folgenden Einstellungen
der Liste werden in das MS Excel-Arbeitsblatt tbertragen:

- Spaltenuberschriften

+ Aliase

- Einstellungen der Liste fUr die Formatierungen

 Einstellung des Farbschemas

+ Filter

« Aggregationszeilen

- Gruppierungen

Daruber hinaus werden Kommentare hinterlegt: Im Kommentar der ersten Spalte finden Sie
Informationen zu der Anzahl gefilterter Objekte bzw. der Darstellung, die Spalten mit Visum
Attributen zeigen die Attributbeschreibungen und bei benutzerdefinierten Attributen (BDA)
werden die im Kommentarfeld hinterlegten Angaben angezeigt.

Der Export erfolgt in der an der Benutzeroberflache eingestellten Sprache.

3 Metz: KA ver* - PTV Visum Expert 2024 (5P 0-0°) [r258109] (Beta Version) - [List fLinks)} D
Dstes Beabeten Ansiche Listen Fiter Rechnen Grafik Netz Nechbage Skrgte Fenster Hilfe Licte Strecken & S
e D FH-O 0 ) - iIRMETEE T ELONE - Geurtlayoutdnan + — — T g Filterdetuion *| (3 3]
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Abbildung 12: Excel Export aus Listen

Einem ganz anderen Anwendungsfall folgend wurde ein zweiter Export aus der Liste
implementiert, der Export einer *.csv Datei. Das Ergebnis dieses Exports dient vor allem der
automatischen Weiterverarbeitung der Daten, z.B. in Skripten. Fir diesen Export gelten feste
Konventionen, u.a.

« Menschenlesbares Textformat

- Exakte Daten ohne Angabe der Anzahl Nachkommastellen
« Englische Attribut-IDs

- 1S0-8601 fur Datumsangabe
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« Punkt als Dezimaltrenner
- Keine Tausendertrenner

Liste (Strecken)

iR - E Q)4 O Listenlsyout-Deteien = (3 81| 7 < §| 84 Z) a0 2 | @ @
Anzahl: [ o Attrbutdetes speichemn—. | JINe NachKnotr Name TypNr | VSysSet AnzFahrsweifen | KaplV | vOIV BelFzgiV(AP)
CSV-Date speichern.. | 1858 100806 F5) BIKE.CAR HGV.PUTW 1 4000  30kmh 0
L 100806 1858 83 BIKE. CAR HGV.PUTW 1 4000 30km/h 0
3 7105 2022 100050 63 BIKE.BUS CAR HGY PUTW.TRAM 2 20000 SOkmh 0
4 7105 100050 2022 6 BIKE BUS CARHGV.PUTW 2 20000  SOkm/h 0
5 33879 102002 105224757 37 BIKE BUS.CAR HGY PUTW 1 11000  SOkm/h 0
3 33879 105224757 102002 7 BIKE BUS CAR HGV.PUTW 1 17000  SOkmm 0
7 35208 103105 4800018 8 BIKE.CAR HGV.PUTW 1 4000  30km/h 165
8 35208 (4800013 103105 bix} RIKF AR HGV PLITW 1 4000 30km/h 28
9 5530054 Streckendaten.csv X 10387
10 5§530087 SO, FROMNODENO, TONODENO, NAME , TYPENO, TSYSSET, NUMLANES, CAPPRT, VOPRT, VOLVEHERT .o
n 5§530099 5076, 1858, 100806, , 83, "BIKE, CAR, HGV, PUTW", 1, 4000, 30.0 0000000 5448
12 54530100 "BIKE,CAR, HGV, PUTW", 1,40 0000,0. 0
13 5§530101 0, , €3, "BIKE, BUS, CAR, H ™, 0 a
1 sp=amo . 63, "BIKE, BUS, CAR, HGV, PUTW", 2, ’5 fa—
& z
>

Abbildung 13: Export von .csv Dateien aus Listen

Diese beiden Exporte sind zusétzlich zum Schreiben von Attributdateien verfiigbar, das
weiterhin unterstitzt wird. Allerdings kénnen Attributdateien nur noch in Englisch gespeichert
werden. Das Einlesen von Attributdateien in Deutsch wird noch unterstiitzt, in einer
zuklnftigen Softwareversion jedoch ausgebaut (s. Fehler! Verweisquelle konnte nicht
gefunden werden.)

Neue GIS-Funktionalitaten

3.2.1

Splitten von Gebieten

Ein oder mehrere Gebiete kdnnen interaktiv mittels einer Trennlinie geteilt werden. Diese
Funktionalitat ist Uber das Kontextmenu ,Geometrisch splitten’ erreichbar. Die Trennlinie
kann Uber eine Reihe von Punkten definiert werden. Beim Digitalisieren werden Punkte von
Gebieten, Strecken sowie Knoten geschnappt, und zusatzlich rastet die Trennlinie bei
gedriickter STRG — Taste automatisch auf den kiirzesten Weg zwischen den beiden Punkten
ein.
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\

Abbildung 14: Digitalisieren einer Trennlinie zum Splitten von Gebieten

Die neuen Gebiete werden mit der nachsten freien Nummer eingefligt. Einige Attribute wie
Code, Name, Typ-Nummer werden tbernommen. Berechnungsergebnisse wie OV-
betriebliche Kennzahlen bzw. Gebietskennzahlen werden geldscht.

3.2.2 Verschneiden von Flachenobjekten als Punktobjekt

Beim Verschneiden von flachigen Objekten gibt es eine zuséatzliche Option, diese als
Punktobjekte zu verschneiden. Auf diese Weise ist es moglich, z.B. flachige Objekte
miteinander zu verschneiden und dabei nur die Lage des Schwerpunkts zu beriicksichtigen.

Als Beispiel kann die folgende Abbildung dienen, in der die Verschneiden-Operation von
Bezirken mit Gebieten gezeigt wird. In diesem Verfahren wird die Nummer des Gebiets
basierend auf der Lage des Bezirksschwerpunkts einem Bezirksattribut zugewiesen.

Hr ke [ 8k Purkiobzest verschreden Auffergrabe | 0.00m
v DOnrdave ] ks Purktobzeet verschrmden A fergrabe | 0.00m
Sy P it
Kewwr Rarng vixtger
Attribute:
Anzahl 1 [ Zielstirbut Wert addieren > i R cewchten
1 InGebet 0 Mnrmm Thummer | =
3 E
| o] | atresren | |

Abbildung 15: Verschneiden von Bezirken als Punktobjekt mit Gebieten
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33 Verbesserte Darstellung von Kreisverkehren im Knoteneditor

Fur die Darstellung der Kreisverkehre im Knoteneditor wurde bisher eine schematische
Darstellung gewahlt, die einige wenige Eingabeattribute beriicksichtigte. Die Erweiterung
bertcksichtigt zusatzlich die folgenden Eingabeattribute und erzeugt so eine deutlich
realitatsnahere Darstellung:

- Einbeschriebener Kreisverkehrs-Durchmesser
« Kreisverkehrs-Eingangsradius

- Kreisverkehrs-Ausgangsradius

« Anzahl Konflikt-Fahrstreifen

- Fahrstreifenbreite im Kreisverkehr

Abbildung 16: Ovaler Kreisverkehr mit wechselnder Anzahl Fahrstreifen im Kreisverkehr

Die verbesserte Darstellung macht fehlerhafte Eingaben leichter erkennbar. Eine leicht zu
ubersehende Fehlerursache war die Anzahl der Fahrstreifen im Kreisverkehr. Uber das
Armattribut Anzahl Konfliktfahrstreifen ist eine Eingabe flur die Abschnitte zwischen Aus- und
Einfahrt eines Arms erforderlich, in der folgenden Abbildung 17 in blau dargestellt. Der Effekt
dieser Eingabe ist nun sichtbar. Die Anzahl der Fahrstreifen der rot dargestellten Abschnitte
werden hingegen aus der Anzahl Fahrstreifen der eingehenden Strecken berechnet.
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Abbildung 17: Wirkung der Eingabe des Armattributs ,Anzahl Konfliktfahrstreifen‘ (in blau dargestellt)

3.4 Verbesserungen im Szenariomanagement

Im Szenariomanagement gibt es einige kleinere Verbesserungen.

- Auf vielfachen Wunsch wurde die COM-Schnittstelle um den Zugriff auf
Vergleichsmuster erweitert.

- Die Ladereihenfolge von Modifikationen lasst sich einfacher anpassen. Sie kénnen
mehrere Modifikationen markieren und diese mit den Pfeiltasten gemeinsam
verschieben. Alternativ lasst sich die Nummer der Ladereihenfolge einer Modifikation
direkt editieren. Die Eingabe flihrt dazu, dass die Ladereihenfolge sowohl der
Modifikation mit der eingegebenen Nummer als auch die der folgenden Modifikationen
entsprechend angepasst wird.

- Das Lesen von Szenarien mit vielen Modelltransfer-Dateien wurde beschleunigt. Das
wirkt sich insbesondere dann positiv aus, wenn die einzelnen Modelltransfer-Dateien
klein sind.

- Die Attributbezeichner bei Netzvergleichen wurden verbessert. Beim Anwenden eines
Vergleichsmusters werden standardmafig die Codes der Szenarien als Teil des Kurz-
bzw. Langnamens der Attribute verwendet, um berechnete Attribute aus dem Vergleich
zu beschreiben. In der nachfolgenden Abbildung 18 werden die Belastungen aus den
berechneten Szenarien 3 (als fihrendes Szenario) und 1 verglichen. Die Codes sind
als ,Code Sz3' bzw. ,Code Sz1‘ definiert.
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Netzeditor (Bearbeiten: Strecken)
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1 46 5 46
2 50 5 50
3 124 21 124

704332.9202 5708510.9165

Abbildung 18: Attributbezeichner beim Anwenden von Vergleichsmustern

Die Logik der Bezeichnung der Attribute findet auch Anwendung auR3erhalb des
Szenariomanagements, u.a. bei Versionsvergleichen.

Flexibles Kopieren von Attributen

Bei der Vielzahl von Attributen in Visum ist ein einfacher und flexibler Umgang mit Attributen
notwendig. Dazu wurde in Attributauswahldialogen eine Moglichkeit geschaffen, Attribute in
die Zwischenablage zu kopieren. Die kopierten Attribute konnen z.B. im
Attributauswahldialog auf der rechten Seite unter dem markierten Attribut eingefiigt werden
oder auch in das Suchfeld eines anderen Attributdialogs.
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Abbildung 19: Kopieren und Einfligen von Attributen tber die Zwischenablage
3.6 Schematischer Liniennetzplan: Darstellung von Zwischenhalten
. chematiscner Liniennetzplan: Darstellung von Zwischenhalte

Der schematische Liniennetzplan bietet einen schnellen Uberblick tiber alle wesentlichen
Elemente der Angebotsplanung. Anschlussknoten, An- und Abfahrtszeiten, Takte sowie
Angebotsform und Betreiber kdnnen im Netzzusammenhang dargestellt werden. Um die
Orientierung zu erleichtern und die Angebotsqualitat adaquat darzustellen kdnnen
Zwischenhalte eingeblendet werden, also Halte, die nicht als Anschlussknoten in die
Darstellung aufgenommen wurden.

Zwischenhalte werden vereinfacht als einzelne Elemente auf den Kanten der Linien
angezeigt. Eine Option ermdglicht, diese Bahnhofe auch aggregiert als einzelnes Objekt auf
der Kante darzustellen und mit der Anzahl der zugrunde liegenden Bahnhofe zu beschriften.
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Abbildung 20: Darstellung von Zwischenhalten im schematischen Liniennetzplan
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4 Technische Anderungen, COM-Anderungen und Python

4.1 Spracheinstellung fir Dateiexporte
Mit dem diesjahrigen Release Visum 2024 werden eine Reihe von Textdateien nun generell
in englischer Sprache geschrieben, d.h. die in diesen Dateien aufgefuhrten Tabellen- und
Attributbezeichnungen. Die bisher verfiigbare Benutzereinstellung zum Umstellen der
Sprache wurde entfernt. Das betrifft die folgenden Dateiarten:
- Netzdateien (.net)
« Nachfragedatei (.dmd)
- Attributdateien (.att)
+ Modelltransferdateien (.tra)
- Intervalldateien (.att)
- Mehrzeilige Befragungsdaten
Fur einen begrenzten Zeitraum wird das Lesen dieser Dateien auf Deutsch weiterunterstuitzt.
In einer spateren Softwareversion wird auch das Einlesen dieser Dateiarten nur noch fur
englischsprachige Dateien unterstitzt werden. Sofern dann noch altere anderssprachige
Dateien gelesen werden sollen, missen sie durch Einlesen und erneutes Speichern in einer
friheren Softwareversion auf Englisch ,Ubersetzt” werden.

4.2 Anderungen an der COM-Schnittstelle

Die nachfolgend aufgefiihrten Anderungen an der COM-Schnittstelle kénnen Anderungen in
Ihren Skripten erforderlich machen. Nahere Details und eine vollstandige Liste finden Sie in
den Release Notes.

- Umbenennung von Matrix-Attributen in MatrixRef
Attribute mit dem Namen 'Matrix' (bzw. Erweiterungen davon, wie z.B.
'Verteilungsmatrix'), deren Typ eine Matrixreferenz ist, wurden in 'MatrixRef' (bzw.
entsprechende Erweiterung) umbenannt. Das betrifft die Netzobjekte
Nachfragebeschreibung und Ganglinienelement sowie die folgenden
Verfahrensparameter: ActivitySimExportPara, DemandMatrixCorrectionResultPara,
DemandMatrixCorrectionSkimDistributionPara,
EstimateGravitationParametersOutputPara, EVAModeDStratModeChoicePara,
JumpBackPara, LinCombParaltem, MatrixProjectionOperationPara,
ModeChoiceDStratModePara, ModeChoiceDStratPara, ModeChoiceLinCombltem,
ModeChoiceModeDStratPara, NestedDemandDemandMatrixPara,
NestedDemandDemandStratumPara, ParkAndRideLotChoiceDStratPara,
ParkAndRideLegSplitPathSeqSetPara, TBFreightDistributionDStratPara,
TBFreightTourGenerationDStratPara, TBFreightTourGenerationOutputitem,
TripDistributionDStratPara, TripDistributionLinCombPara,
VisemDGroupActivityDistributionPara,
VisemDGroupActivityTreeNodeNestedModeChoicePara, VisemOutputltem. Der COM-
Zugriff unter dem bisherigen Bezeichner ist flir eine gewisse Zeit noch gewahrleistet,
aber nicht far alle Zukunft.
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« Kirzung einige Attributbezeichner in der fahrplanfeinen Umlegung
Der Teilstring ‘EquivalentConnections’ in den vier Attributen
BbSearchAllowDominanceForEquivalentConnections,
BbSearchPrioForEquivalentConnectionsStopAreaAttr,
BbSearchPrioForEquivalentConnectionsPlannedConnectingJourneyAttr und
BbSearchUselLastStopForEquivalentConnections wurde in ‘EquivalentConns’ gekuirzt.

« Ausbau des Lernverfahrens
Die entsprechenden COM-Parameterklassen IPrTEquilibriumLohseAssignmentPara
und untergeordnete wurden entfernt.

- Eindeutige Bezeichner in der COM Interface Definition Language (IDL)
Die Bezeichner der Argumente in Funktionsaufrufen wurden in ihrer Schreibweise
vereinheitlicht, so dass ein und derselbe Bezeichner, der in verschiedenen Methoden in
der IDL als Argument vorkommt, die gleiche Grof3-/Kleinschreibung besitzt. Verwendet
ein Skript Schlusselwortargumente (‘keyword arguments'), muss die Schreibweise im
Skript an die geanderte Schreibweise in der IDL angepasst werden.
Positionsargumente sind nicht betroffen.

« Zurucksetzen des Python-Importpath (sys.path) vor Skriptausfiihrung
Der Python-Importpath wird jetzt vor jeder Skriptausfiihrung auf die folgende
Reihenfolge von Pfaden gesetzt: den vom Nutzer eingestellten Pfad (falls vorhanden),
den Add-in Pfad, die von Python vorgegebenen Pfade.

+ Relevante Allg. Verfahrenseinstellungen der OV-Isochrone direkt in Parametern
zuganglich
Das Parameterobjekt 'IPuTIsochroneBasePara’' hat eigene explizite Parameter zur
Beschreibung der zuldssigen FulRwege, also fir maximale Gehzeiten und fir die Suche
von FulBwegen innerhalb von Haltestellen sowie von Anbindung zu Anbindung. Beim
Aufruf der Methode 'llsochrones.ExecutePuTWithParameterObjects()' wirken diese
anstelle der bisher verwendeten allgemeinen Verfahrensparameter. Die parameterlose
Methode 'llsochrones.ExecutePuT()' verwendet hingegen unverandert die eingestellten
allgemeinen Verfahrensparameter des Netzes.

- Umbenennung NodeLegLane in Lane
Das COM-Objekt der Liste fur Fahrstreifen wurde von INodeLegLaneList in ILaneList
umbenannt, ebenso die Zugriffsfunktion in CreateLanelList.

- Entfernung bereits abgekiindigten COM-Methoden
Entfernt wurden folgenden seit mindestens zwei Hauptversionen abgekiindigten
(,deprecated’) COM-Methoden bzw. Objekte: IVisum.Lists (Ersatz durch
IVisum.Workbench.Lists), IVisum.LoadNet (Ersatz durch IVisum.lO.LoadNet),
IVisum.SaveNet (Ersatz durch 1Visum.lO.SaveNet), IProcedures.OpenXml (...),
IProcedures.SaveXml (...), ITimeProfile.Vehdourneys (...), INet.VehJourneySections
(...), IODPairFilter.FilterNetworkVolumes (...), IODPairFilter.FilterNetworkVolumes (...),
IModalSplitBlInputPara, IModalSplitB2InputPara, IModalSplitOutputMatrix,
IModalSplitOutputPara, IModalSplitProcedureB1Para, IModalSplitProcedureB2Para,
IModalSplitProtocolPara, IModalSplitStandardizedAssessmentPara,
IMapMatcher.GetScoreTotal (...)
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Technische Anderungen, COM-Anderungen und Python

4.3 Python Installation

Die private Python Installation unter Visum wurde auf die Version 3.11 aktualisiert.
Gleichzeitig wurden diverse Bibliotheken auf neuere Versionen angehoben. Die mit Visum

ausgelieferten Add-Ins wurden entsprechend angepasst.

PTV Visum 2024 - Neue Funktionen im Uberblick © PTV Planung Transport Verkehr GmbH
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© Neue Funktionen und Anderungen

COM-API

© Zugang zu Vergleichsmustern: Im Rahmen des Szenariomanagements sind jetzt auch die Vergleichsmuster tiber
COM verfugbar. (162331 | 14842)

Datenmodell

© Auslastung Sitzplatze und Auslastung Gesamtplétze an Fahrplanfahrt-Elementen: Die beiden Kennzahlen 'Auslastung
Sitzplatze' und 'Auslastung Gesamtplatze' werden jetzt auch als Attribute an Fahrplanfahrt-Elementen angeboten.
(163806 | 21955)

Datenmodell, Filter

© Typ der VSys-Angabe eines OV-Teilwegs: Der Datentyp der Angabe des Verkehrssystems an einem OV-Teilweg
wurde von Zeichenkette in Verkehrssystem geandert. In der Folge kénnen im Dialog des OV-Wegefilters die fir
Verkehrssysteme Ublichen Operatoren und Eingabehilfen verwendet werden. (181681 ©)

Formeln

© Funktion zur Bestimmung einer Farbe: Es wurde eine neue Funktion Farbe(a, r, g, b) eingefiihrt, die den Anteil fir
Alpha, Rot, Griin und Blau als Integer im Bereich von 0 bis 255 erwartet und den passenden Farbwert daraus
ermittelt. (168018)

© Anderung von Ausnahmewerten: In Matrixformeln wurden mehrere Ausnahmewerte veréndert. Dabei handelt es sich
um Werte, die per Definition als Ergebnis einer Berechnung angesehen werden, die mathematisch nicht korrekt
ausgefuhrt werden kann. Insbesondere gilt jetzt 0/0 = 1, positive Zahl / 0 ergibt einen sehr gro3en positiven Wert,
negative Zahl / 0 ergibt einen sehr groRen negativen Wert, In(0) ergibt ebenfalls einen sehr grof3en negativen Wert.
(164728 | 24893 O)

Listen

© Neue Liste fiir Direktverbindungen: Eine neue Liste (unter OV-Angebot - Linien) fihrt alle Direktverbindungen
zwischen ausgewahlten Haltestellenbereichen auf. Dabei werden Verbindungen auf gekoppelten Fahrplanfahrten
identifiziert, und Durchbindungen sowie Ringlinientbergange fiihren zu Direktverbindungen, die Uber die Halte einer
Fahrplanfahrt hinausgehen. (164470 | 24367)

Matrixeditor

© Anderung von Ausnahmewerten: In Matrixformeln wurden mehrere Ausnahmewerte veréndert. Dabei handelt es sich
um Werte, die per Definition als Ergebnis einer Berechnung angesehen werden, die mathematisch nicht korrekt
ausgefiihrt werden kann. Insbesondere gilt jetzt 0/0 = 1, positive Zahl / 0 ergibt einen sehr grof3en positiven Wert,
negative Zahl / 0 ergibt einen sehr grofen negativen Wert, In(0) ergibt ebenfalls einen sehr grolRen negativen Wert.
(164728 | 24893 O)

Nachfrageverfahren

O Aktivitaten-basierte Modelle: Das neue Verfahren 'ABM Langfristige Standortentscheidungen' ist Teil des in Visum
voll integrierten ABM-Modelltyps zur Berechnung von disaggregierter Nachfrage. Es bestimmt analog zum Verfahren
'ABM Nested Demand' individuelle Ziele fir wiederkehrende Pflichtaktivitdten wie Arbeit oder Schule. (167550)

© Aktivitdten-basierte Modelle: Das neue Verfahren 'ABM Nested Demand' ist ein in Visum voll integriertes
Verfahren zur Berechnung von disaggregierter Nachfrage. Es kann als rdumlich
und zeitlich disaggregiertes 4-Stufen-, Visem oder Nested Demand Modell
beschrieben werden. Das Ergebnis einer Nachfrageberechnung ist je Person ein detaillierter individueller Tagesplan.
(181669)

© Mikroskopische Nachfrage (ABM): Das Verfahren 'Nachfragematrizen aus Trips berechnen' aggregiert die Nachfrage
aus Trips in geeignete Nachfragematrizen mit entsprechendem Zeitbezug. (164249 | 23681)



Safety

© Austausch der Datenbank: Visum Safety benutzt jetzt zum Speichern der Daten eine SQLite Datenbank statt einer
MS SQL Compact Edition Datenbank. (170249)

Sonstige Verfahren

© Splitfaktoren zum Splitten von Matrizen berechnen: Das neue Verfahren Splitfaktoren berechnen erméglicht die
Transformation von Nachfragematrizen, die auf einem anderen als dem aktuellen Bezirkssystem basieren. Optional
kdnnen dabei Bebauungslayer zur Gewichtung verwendet werden. (164271 | 23738)

© Splitten von Matrizen: Bei der Matrixoperation 'Split' kénnen Splitanteile aus einer benutzerdefinierten Tabelle
eingelesen werden. Das Ergebnis kann optional in eine neue externe sowie bestehende interne Matrix geschrieben
werden. (164794 | 24964)

Umlegung OV

© Suchwiderstand von OV-Wegen: Bei der fahrplanfeinen Umlegung mittels Branch&Bound-Verfahren kann optional
der Suchwiderstand je Weg gespeichert werden. (164241 | 23651)

Verfahrensablauf

© Warnung bei unerlaubten Spriingen: Bedingte Riickspriinge sind aus Gruppen heraus, die ihrerseits eine Bedingung
tragen, sowie in solche Gruppen hinein nicht erlaubt. Eine Meldung macht jetzt auf solche Konstellationen
aufmerksam. (183143)

Visum-Dateien

© Lesen und Schreiben benutzerdefinierter Attribute beschleunigt: Das Lesen und Schreiben der Werte
benutzerdefinierter Attribute wurde beschleunigt. (163097 | 18696)

@ Behobene Fehler

Add-Ins

@ Demand Calibration kalibriert nichts: Bei Ausfilhrung des Add-Ins 'Demand Calibration' mit der Moduswahl als zu
kalibrierendem Verfahren, 'Modal Split' als Kalibrationsobjekt und Nachfrageschicht als Kalibrationslevel wurde nichts
kalibriert. Dieser Fehler wurde behoben. (190948)

@ Demand Calibration kalibriert nichts: Wenn der Code des Calibration Level (Personengruppen oder Aktivitéten)
mehrere Unterstriche enthalt. Dieser Fehler wurde behoben. (193296)

@ Fehler bei Schliisselattributen im TransCAD-Import: Enthielt ein Shapefile, welches beim Add-In 'Import TransCAD
Network'
fur Strecken und Anbindungen ausgewahlt ist, die dort gewahlten Attribute
fur Streckennummer, Von-Knoten-Nummer oder Nach-Knoten-Nummer als
32-Bit-Integer, dann scheiterte der Import mit einer Fehlermeldung. Dieser Fehler wurde behoben. (189219)

@ Fehler bei Schliisselattributen im OV im TransCAD-Import: Enthielt ein
Shapefile, welches beim Add-In 'Import TransCAD Network'
fir OV-Objekte ausgewahlt ist, die Schiiisselattribute als
32-Bit-Integer, dann scheiterte der Import mit einer Fehlermeldung (siehe auch ID 189219 fiir Strecken und
Anbindungen).
Dieser Fehler wurde behoben. (192365)

Datenmodell

@ Fehlerhafte Priifung auf Schiiisselverletzung: Ist in einer Liste fiir einen Netzobjekt-Typ mit numerischem Schliissel
(z.B. Knoten, Haltestelle etc) fur dieses Schllisselattribut die Anzeige von Tausender-Trennzeichen eingeschaltet,
dann wurde bei in dieser Liste vorgenommenen Anderungen des Schliisselattributs die Priifung, ob diese Nummer
schon besetzt ist, fehlerhaft ausgefiihrt. Dabei konnte es zu unberechtigten Meldungen kommen, dass der Schlissel
bereits vergeben sei, es konnten aber auch Schlisselkonflikte unbemerkt bleiben. In diesem zweiten Fall konnte das
Datenmodell inkonsistent werden, so dass ein Speichern als Versionsdatei nicht mehr méglich war. Dieser Fehler
wurde behoben. (192748)

Dialoge

@ Anzeige der Gewichte fiir Anbindungen fehlerhaft: Nach dem Wechsel zwischen verschiedenen Anbindungen tiber
die Schaltflachen im Anbindungsdialog wurden die Werte der Anbindungsgewichte manchmal falsch angezeigt.
Dieser Fehler wurde behoben. (164604 | 24655)



@ Taktfeines Angebot in fahrplanfeiner Umlegung: Im Parameterdialog der fahrplanfeinen Umlegung konnte bei
bestimmten Abfolgen der Bedienung die Einstellung 'Nur aktive Fahrzeitprofile' fir das taktfeine Angebot verloren
gehen. Dieser Fehler wurde behoben. (164602 | 24652)

@ Vorbelegung in Attributauswahl fehlerhaft: Beim Betreten des Attributauswahldialog aus Listen-artigen Tabellen
heraus wurde bei systematischer Sortierung
nicht das vorausgewahlte Attribut, sondern immer das erste Attribut ausgewahit. Dieser Fehler wurde behoben.
(179502)

Filter

@ Querschnittswerte in Listen in Kombination mit gerichtetem Filter: Ist bei einer Liste die Anzeige von
Querschnittswerten aktiviert, wurde bisher fiir jedes Paar das Objekt der Hinrichtung mit den Querschnittswerten
angezeigt. War gleichzeitig ein Filter eingestellt, der das Objekt der Hinrichtung inaktiv, das der Rickrichtugn aber
aktiv macht, gab es fiir dieses Paar in der Liste keinen Reprasentanten mehr. Jetzt wird in diesem spezellen Fall
das Objekt der Rickrichtung mit den Querschnittswerten angezeigt. Fir alle Attribute mit Querschnittslogik ist das
egal, die Schlusselattribute (z.B. bei Strecken Von-Knoten-Nummer und Nach-Knoten-Nummer) sind dann aber
vertauscht. Anmerkung: Der Filter wirkt weiterhin auf die einzelnen Netzobjekte selbst, nicht auf Paare und deren
Querschnittswerte! (174816)

Grafik

@ Hintergrundfarbe des Netzeditors nicht ganz weil: Wurde als Hintergrundfarbe fiir den Netzeditor ein reines Weil
(RGB 255 / 255 / 255) eingestellt, wurde diese Farbe nach dem Schreiben einer Versions- oder
Grafikparameterdatei und anschlieRendem Wiedereinlesen dieser Datei zu einem leicht blaustichigen Farbton
verandert. Dieser Fehler wurde behoben. (163948 | 22699)

@ WMS-Dienst funktioniert nicht: Bei bestimmten Kombinationen aus verwendetem WMS-Dienst und Projektion des
Netzes konnte keine Hintergrundkarte angezeigt werden. Dieser Fehler wurde behoben. (158760)

Grafische Verfahren

@ Zeitbedingung in Spinne wirkt nicht fiir Sharing-Wege: Fir reine Sharing-Wege, also OV-Wege, die ausschlieRlich
Teilwege vom Typ Sharing oder OV-Ful enthalten, wirkten zeitliche Bedingungen in der Spinne nicht, d.h. es waren
Wege in der Spinne enthalten, die das Spinnenobjekt aul3erhalb des gesetzten Zeitfensters treffen. Dieser Fehler
wurde behoben. (191693)

Installation

@ Absturz beim Programmstart wegen benutzerdefinierten CR-Funktionen: Kein Absturz beim Programmstart mehr,
wenn im Verzeichnis fiir benutzerdefinierte CR-Funktionen ungtiltige DLLs liegen. (189761)

@ Keine Verfahrensablaufe in &lteren Windows-Versionen: In Windows-Versionen von Release 1903 (also éltere
Versionen von Windows 10, Windows Server 2019 und friiher) konnten keine Verfahrensparameter-Dateien
eingelesen werden. Beim Einlesen einer Versionsdatei wurde der enthaltene Verfahrensablauf nicht eingelesen.
Dieser Fehler wurde korrigiert. (188582)

Listen

@ Absturz bei Spaltenfiltern in OV-Teilwegeliste: Kein Absturz mehr beim Aktivieren eines Spaltenfilters in der OV-
Teilwegeliste in bestimmten Fallen. (179606)

@ Fehlerhafte Priifung auf Schliisselverletzung: Ist in einer Liste fiir einen Netzobjekt-Typ mit numerischem Schliissel
(z.B. Knoten, Haltestelle etc) fir dieses Schlisselattribut die Anzeige von Tausender-Trennzeichen eingeschaltet,
dann wurde bei in dieser Liste vorgenommenen Anderungen des Schliisselattributs die Prifung, ob diese Nummer
schon besetzt ist, fehlerhaft ausgefiihrt. Dabei konnte es zu unberechtigten Meldungen kommen, dass der Schlissel
bereits vergeben sei, es konnten aber auch Schlisselkonflikte unbemerkt bleiben. In diesem zweiten Fall konnte das
Datenmodell inkonsistent werden, so dass ein Speichern als Versionsdatei nicht mehr méglich war. Dieser Fehler
wurde behoben. (192748)

@ Kontextmentieintrage fur RBC-LSA: Die Kontextmeniieintrége in der Liste LSA (Lichtsignalanlagen) fiir die
verschiedenen Bearbeitungsfunktionen wurden zwischen Steuerungen vom Typ Vissig und solchen vom Typ RBC
aneinander angeglichen. (164676 | 24820)

@ Querschnittswerte in Listen in Kombination mit gerichtetem Filter: Ist bei einer Liste die Anzeige von
Querschnittswerten aktiviert, wurde bisher fiir jedes Paar das Objekt der Hinrichtung mit den Querschnittswerten
angezeigt. War gleichzeitig ein Filter eingestellt, der das Objekt der Hinrichtung inaktiv, das der Rickrichtugn aber
aktiv macht, gab es fiir dieses Paar in der Liste keinen Reprasentanten mehr. Jetzt wird in diesem spezellen Fall
das Objekt der Riickrichtung mit den Querschnittswerten angezeigt. Fir alle Attribute mit Querschnittslogik ist das
egal, die Schlusselattribute (z.B. bei Strecken Von-Knoten-Nummer und Nach-Knoten-Nummer) sind dann aber
vertauscht. Anmerkung: Der Filter wirkt weiterhin auf die einzelnen Netzobjekte selbst, nicht auf Paare und deren
Querschnittswerte! (174816)



@ Ov-Wegefilter wirkt nicht auf OV-Beziehungen: In der Liste OV-Beziehungen wirkte bei der Einstellung
'‘Beziehungsfilter'
und 'Spinnen-Routen’ nur der Beziehungsfilter (und zuséatzlich die
Spinnen-Bedingung), aber nicht der zum Beziehungsfilter gehérende OV-Wege-Filter. Dieser Fehler wurde behoben.
(190593)

Matrixeditor

@ Absturz in Dialogen fiir Splitten und Aggregieren: Kein Absturz mehr beim Versuch, den einzigen Eintrag in der
Tabelle im Parameterdialog fir das Splitten bzw. Aggregieren externer Matrizen zu bearbeiten. (194047)

Netzeditor

@ Z-Kooordinaten interpoliert nicht fir die gewiinschten Strecken: Wird die Netzeditor-Sonderfunktion zum Interpolieren
von z-Koordinaten fiir die aktiven Strecken ausgefuhrt, wurden die Koordinaten aller Strecken interpoliert. Wurde sie
hingegen fir alle, nicht nur fiir aktive Strecken ausgefiihrt und es gab keine aktive Strecke, wurde Uberhaupt keine
Strecke interpoliert. Beide Fehler wurden behoben. (190464)

Schnittstellen

@ Doppelte Umlaufelemente beim nur-Umlauf-Import aus railML: Beim nur-Umlauf-lmport aus railML-Dateien kam es zu
doppelt vorhandenen Umlaufelementen, wenn ein Fahrplanfahrtabschnitt beim zuvor durchgefihrten railML-Export in
mehrere Teile zerlegt wurde und diese Teile in einem Umlauf aufeinander folgend eingeplant wurden. Dieser Fehler
wurde behoben. (175078)

@ Einbahnstrassen beim OSM-Import: Beim OpenStreetMap-Import (OSM) von Einbahnstrassen wurden gesperrte,
aber fiir den FuRganger offene Gegenrichtungen mit der gleichen Anzahl an
Fahrstreifen versehen wie die gedffnete Hauptrichtung. Dieser Fehler wurde korrigiert, indem diese Strecken jetzt
mit O Fahrstreifen versehen werden. (191917)

@ Ungiiltige Linienrouten nach GTFS-Import: Beim GTFS-Import konnten Linienrouten entstehen, die lediglich aus
einem einzigen Haltepunkt bestanden, der gleichzeitig Start- und Endpunkt war, sowie Fahrplanfahrtabschnitte, an
deren Start- oder Endhaltepunkt das Ein- bzw. Aussteigen verboten war. Diese Félle werden nun mit einer Meldung
abgelehnt. (188662)

Teilnetzgenerator

@ Abbruch bei POI-Kategorie mit benutzerdefinierten Attributen: Kein Abbruch des Teilnetzgenerators mehr, wenn es im
Netz mindestens eine POI-Kategorie mit mindestens einem benutzerdefinierten Attribut gibt. (187674)

@ Abbruch in besonderen Konstellationen: In bestimmten Konstellationen, bei denen sowohl Haltestellen am Rand des
Teilnetzes als auch IV-Umlegungsergebnisse in das Teilnetz tbernommen wurden, brach die Generierung des
Teilnetzes ab. Dieser Fehler wurde behoben. (189696)

Umlegung IV

@ Faktoren fiur Fahrzeugldngen und Reaktionszeiten an Kreisverkehren vertauscht: Die Faktoren fir Fahrzeuglédngen
und Reaktionszeiten im Rahmen der simulationsbasierten dynamischen Umlegung (SBA) waren an Kreisverkehren
vertauscht. Dieser Fehler wurde behoben. (189335)

@ Fehlerhafte Vorfahrtsregelung: Im Rahmen der simulationsbasierten dynamischen Umlegung (SBA) wurden Konflikte
an vorfahrtsgeregelten Knoten in bestimmten Fallen falsch aufgeldst, wenn die beteiligten Fahrzeuge
unterschiedliche Reaktionszeiten haben. Dieser Fehler wurde korrigiert. (189517)

@ KenngréRe 'Teilweg-Attribut' fehlerhaft: Fir die KenngréRe 'Teilweg-Attribut' kann ein beliebiges Attribut des OV-
Teilwegs ausgewahlt werden. Dabei wurde jedoch das Attribut Teilweg-Index nicht korrekt berechnet, und ferner
wurden keine OV-FuB-Teilwege beriicksichtigt, d.h. diese lieferten keinen Beitrag zur KenngréRe. Beide Fehler
wurden korrigiert. (185332)

Umlegung OV

@ Absturz bei Verbindungsexport mit Sharing-Wegen: Kein Absturz mehr bei Ausfiihrung der fahrplanfeinen Umlegung,
wenn dabei eine Verbindungsdatei mit Fahrpreisen exportiert werden soll und Sharing-Verkehrssysteme
berticksichtigt werden. (191599)

@ OV-Wegefilter wirkt nicht auf OV-Beziehungen: In der Liste OV-Beziehungen wirkte bei der Einstellung
'‘Beziehungsfilter'
und 'Spinnen-Routen’ nur der Beziehungsfilter (und zusatzich die
Spinnen-Bedingung), aber nicht der zum Beziehungsfilter gehérende OV-Wege-Filter. Dieser Fehler wurde behoben.
(190593)



Visum-Dateien

@ Absturz beim Wiederherstellen der Fensterkonfiguration: In seltenen Fallen kam es beim Einlesen einer
Versionsdatei mit Wiederherstellung der Konfiguration der Werkzeugfenster (Benutzereinstellung) zu einem Absturz.
Dieser Fehler wurde behoben. (180132)

© Signifikante Anderungen

Datenmodell, Filter

O Typ der VSys-Angabe eines OV-Teilwegs: Der
Datentyp der Angabe des Verkehrssystems an einem OV-Teilweg wurde von
Zeichenkette in Verkehrssystem gedndert. In der Folge kénnen im Dialog
des OV-Wegefilters die fiir Verkehrssysteme (iblichen Operatoren und
Eingabehilfen verwendet werden. Bestehende Filterdateien werden beim Einlesen so weit wie mdglich angepasst,
sollten aber Uberpriift werden, wenn sie einen OV-Wege-Filter enthalten. (181681 ©)

Formeln

© Anderung von Ausnahmewerten: In Matrixformeln
wurden mehrere Ausnahmewerte verandert. Dabei handelt es sich um Werte,
die per Definition als Ergebnis einer Berechnung angesehen werden, die
mathematisch nicht korrekt ausgefiihrt werden kann. Insbesondere gilt
jetzt 0/0 = 1, positive Zahl / 0 ergibt einen sehr grofen positiven
Wert, negative Zahl / 0 ergibt einen sehr gro3en negativen Wert, In(0)
ergibt ebenfalls einen sehr grol3en negativen Wert. Dadurch dndern sich Berechnungsergebnisse in Formeln ebenso
wie in diversen Verfahren, insbesondere Nachfrageverfahren. (164728 | 24893 ©)

Umlegung IV

O Fehlerhafte Vorfahrtsregelung: Im Rahmen der
simulationsbasierten dynamischen Umlegung (SBA) wurden Konflikte an
vorfahrtsgeregelten Knoten in bestimmten Fallen falsch aufgeldst, wenn die beteiligten Fahrzeuge unterschiedliche
Reaktionszeiten haben. Dieser Fehler wurde korrigiert. Dadurch &ndern sich die Umlegungsergebnisse der
simulationsbasierten dynamischen Umlegung in fast allen Netzen. (189517)

Matrixeditor

© Anderung von Ausnahmewerten: In Matrixformeln
wurden mehrere Ausnahmewerte verandert. Dabei handelt es sich um Werte,
die per Definition als Ergebnis einer Berechnung angesehen werden, die
mathematisch nicht korrekt ausgefiihrt werden kann. Insbesondere gilt
jetzt 0/0 = 1, positive Zahl / 0 ergibt einen sehr grofen positiven
Wert, negative Zahl / O ergibt einen sehr gro3en negativen Wert, In(0)
ergibt ebenfalls einen sehr grol3en negativen Wert. Dadurch dndern sich Berechnungsergebnisse in Formeln ebenso
wie in diversen Verfahren, insbesondere Nachfrageverfahren. (164728 | 24893 ©)

2024.00-00 [264230] 2023-08-01

© Neue Funktionen und Anderungen

COM-API

© Abgekiindigte Methoden entfernt: COM-Methoden und Objekte, die mindestens seit zwei Jahren abgekiindigt sind,
wurden entfernt. Das umfasst insbesondere die Methoden [Visum.Lists (Ersatz durch 1Visum.Workbench.Lists)
sowie Visum.LoadNet (wird zu IVisum.|O.LoadNet) und IVisum.SaveNet (wird zu [Visum.lO.SaveNet).
(164531 | 24528)

© Einheitliche Schreibweise von Argument-Bezeichnern: Die Bezeichner der Argumente in Funktionsaufrufen wurden in
ihrer Schreibweise vereinheitlicht, so dass ein und derselbe Bezeichner, der in verschiedenen Methoden in der IDL
als Argument vorkommt, die gleiche GroR-/Kleinschreibung besitzt. Dadurch kommt es nicht mehr zu Fehlern bei der
Ausfuhrung, weil sonst gleichnamige Argumente in einem Python-Skript in unterschiedlicher Schreibweise
vorkommen. Verwendet ein Skript Schllisselwortargumente (‘'keyword arguments'), muss die Schreibweise im Skript
an die geénderte Schreibweise in der IDL angepasst werden. Positionsargumente sind nicht betroffen.
(164592 | 24628 O)



© MapMatcher beriicksichtigt optional auch Oberknoten: Der MapMatcher beriicksichtigt optional jetzt auch
Oberknoten, d.h. bei der Kurzwegsuche zwischen den Kandidatenpositionen im Zielnetz werden die inneren Knoten
und Strecken eines Oberknotens nicht berticksichtigt. An deren Stelle tritt der die Kordonstrecken verbindende
Oberabbieger. Zu beachten ist, dass die inneren Knoten und Strecken auch fiir die Kandidatensuche nicht
beriicksichtigt werden, so dass grundséatzlich Eingabepunkte, die in den Bereich eines Oberknotens fallen, nicht gut
platziert werden kénnen. (174715)

© Zuriicksetzen des Python-Importpath (sys.path) vor Skriptausfiihrung: Der Python-Importpath wird jetzt vor jeder
Skriptausfihrung auf die folgende Reihenfolge von Pfaden gesetzt: den vom Nutzer eingestellten Pfad (falls
vorhanden), den Add-in Pfad, die von Python vorgegebenen Pfade. (164956 | 25103 @)

© OV-Isochronen mit eigenen Parametern zur Suche von FuRwegen: Das Parameterobjekt 'IPuTlsochroneBasePara’
hat eigene explizite Parameter zur Beschreibung der zulassigen FuBwege, also fiir maximale Gehzeiten und fir die
Suche von FuRwegen innerhalb von Haltestellen sowie von Anbindung zu Anbindung. Beim Aufruf der Methode
'llsochrones.ExecutePuTWithParameterObjects()' wirken diese anstelle der bisher verwendeten allgemeinen
Verfahrensparameter. Die parameterlose Methode 'llsochrones.ExecutePuT()' verwendet hingegen unverandert die
eingestellten allgemeinen Verfahrensparameter des Netzes. (165566 | 24261 ©)

Datenmodell

© Anbindungstypen: Die Beschrankung der Typen 1 bis 10 fiir Anbindungen wurde aufgehoben. Es sind alle nicht-
negativen ganzen Zahlen im Integer-Wertebereich erlaubt. (155162 | 24372)

© Relationen am Netz: Die folgenden 1:n Relationen wurden am Netz ergénzt: Ferientage, Info-Tafeln, Ganglinien und
Nachfrageganglinien. (155328 | 24683)

© Relationen im Tarifmodell: Relationen zwischen Fahrkartenarten und Zuschlag-, Von-/ und Nach- Zonen-Tarif und
Kurzstreckentarifelement, sowie weitere Relationen wurden hinzugefiigt. (164640 | 24736)

© Streckenattribut 'Steigung': Das Streckenattribut 'Steigung' wurde um den Faktor 100 reduziert. Dadurch wird es im
Prozentformat in der Liste korrekt angezeigt. Diese Darstellung ist nun auch der Standard. Berechnungen, die die
Steigung verwenden oder die Sonderfunktion zum Setzen dieses Attributs, sind entsprechend angepasst worden.
Berechnungsergebnisse &ndern sich durch diese Anderungen nicht. (164584 | 24617 ©)

© Umbenennung von 'Matrix'-Attributen: Attribute mit dem Namen 'Matrix' (bzw. Erweiterungen davon, wie z.B.
'Verteilungsmatrix'), deren Typ eine Matrixreferenz ist, wurden in 'MatrixRef' (bzw. entsprechende Erweiterung)
umbenannt. Das betrifft die Netzobjekte Nachfragebeschreibung und Ganglinienelement sowie die folgenden
Verfahrensparameter: ActivitySimExportPara, DemandMatrixCorrectionResultPara,
DemandMatrixCorrectionSkimDistributionPara, EstimateGravitationParametersOutputPara,
EVAModeDStratModeChoicePara, JumpBackPara, LinCombParaltem, MatrixProjectionOperationPara,
ModeChoiceDStratModePara, ModeChoiceDStratPara, ModeChoiceLinCombltem, ModeChoiceModeDStratPara,
NestedDemandDemandMatrixPara, NestedDemandDemandStratumPara, ParkAndRideLotChoiceDStratPara,
ParkAndRidelLegSplitPathSeqSetPara, TBFreightDistributionDStratPara, TBFreightTourGenerationDStratPara,
TBFreightTourGenerationOutputltem, TripDistributionDStratPara, TripDistributionLinCombPara,
VisemDGroupActivityDistributionPara, VisemDGroupActivity TreeNodeNestedModeChoicePara, VisemOutputltem.
Der COM-Zugriff unter dem bisherigen Bezeichner ist fiir eine gewisse Zeit noch gewahrleistet. (154414 | 23226 ©)

Dialoge

© Kennzeichnung von Schliisselattributen: Im Attributauswahldialog werden Schiiisselattribute durch ein nachgestelites
Symbol eines Schliissels gekennzeichnet. (164484 | 24410)

© Kopieren und Einfiigen von Attributen: In den Attributauswahldialogen gibt es iber das Kontextmenii die Méglichkeit,
Attribute in die Zwischenablage zu kopieren. Die Attribute kénnen ebenfalls Gber das Kontextmenu eingefiigt werden,
z.B. im Attributauswahldialog auf der Seite der ausgewahiten Attribute oder in das Suchfeld fiir Attribute in Dialogen.
(164486 | 24412)

© Netz prifen: Die Netzpriifen-Funktion "Mehrfache Geradeaus-Abbieger und Oberabbieger" wurde aus dem Abschnitt
'Aligemein’ nach 'IV' verschoben. (164903 | 25060)

© Neues Control: Es wurde ein neues Control zur Verwaltung von Listenlayouts ergénzt. Damit lassen sich neue
Dateien einfacher hinzufiigen, I6schen oder bestehende Dateien umbenennen. (164464 | 24357)

© Schwerpunkt von Flachen: Die Funktion 'Schwerpunkte neu berechnen' firr flaichige Objekte wurde umbenannt in
'Koordinaten auf geometrische Schwerpunkie verschieben' (164724 | 24888)

Fahrplaneditor

© Durchbindungen: Der tabellarische Fahrplan zeigt nun klassifizierbare Symbole fiir eingehende und ausgehende
Enden eine Durchbindung an. (164516 | 24501)

Formeln

© Neue Matrixformelfunktion: Es gibt eine neue Matrixformelfunktion 'DIRECTDISTANCE()', die die Luftlinienentfernung
zwischen Quellen und Zielen berechnet (163779 | 21805)



© Verhalten bei ungultigen Rechenoperationen: Das bisher in den Benutzereinstellungen individuell einstellbare
Verhalten von Visum bei ungtiltigen Rechenoperationen (Dividieren durch 0, Logarithmus von 0) wurde entfernt. Die
Standardwerte wurden fest implementiert. (164447 | 24298 ©)

© Anderung der Syntaxnamen: Die Syntax folgender Funktionen wurde gedndert, um die Lesbarkeit von Formeln zu
verbessern: 'IDIV' zu 'DIV', 'STRTONUM' zu 'TEXTTONUM' und 'NUMTOSTR' zu 'NUMTOTEXT'. Um die
Ruckwartskompatibilitat zu erhalten, bleiben alle bisherigen Formeln gliltig. Die alte Syntax wird bei der Auswertung
einer Formel automatisch auf die neue Syntax abgebildet. (155373 | 24787)

Grafik

© Bibliotheken fiir Koordinatentransformationen aktualisiert: Die fiir Koordinatentransformationen verwendete
Bibliothek wurde aktualisiert. (185280)

© Ebenen beim Inkscape-optimierten SVG-Export: Beim fiir Inkscape optimierten SVG-Export einer grafischen Ansicht
werden Metainformationen hinzugefiigt, so dass verschiedene Netzobjekte von Inkscape als benannte Ebenen
dargestellt werden. (163769 | 21742)

IV-Umlegung

O Liste Qualitatsdaten der IV-Umlegung: In der Liste werden Attribute mit Widerstdnden ohne Einheiten ausgewiesen.
(167193)

Installation

© Aktualisierung von Python und Python Bibliotheken: Die private Python Installation der Software wurde auf die
Version 3.11 aktualisiert, ebenso wurden diverse Bibliotheken auf neuere Versionen aktualisiert. (172205)

Knoteneditor

© Verbesserte Anzeige von Kreisverkehren: Die Anzeige von Kreisverkehren im Knoteneditor wurde weiter verbessert.
(164598 | 24641)

© Verbesserungen der Geometrie: Die Geometrie angezeigter Kreisverkehre wurde weiter verbessert, insbesondere
hinsichtlich Furten und Bypass. (164593 | 24634)

Listen

© Excel-Export: Listeninhalte kénnen in ein Tabellenkalkulationsprogramm exportiert werden. (163857 | 22196)

© Neues Control: Es wurde ein neues Control zur Verwaltung von Listenlayouts ergénzt. Damit lassen sich neue
Dateien einfacher hinzufiigen, I6schen oder bestehende Dateien umbenennen. (164464 | 24357)

Matrixschatzung

O Kleinste Quadrate als Standardvariante: Beim Einfiigen des Verfahrens Nachfragematrix-Korrektur ist
standardmaRig als Variante 'Kleinste Quadrate' ausgewahlt. (180472 ©)

© Standard-Gewichtung bei der Variante Kleinste Quadrate: Neben den Z&hlwerten mussten vom Anwender bisher
auch zugehdrige Gewichte definiert werden. Das ist nun nicht mehr nétig: der Anwender kann das Standard-Gewicht
wahlen, welches zu einer Balance zwischen Zahlwerten unterschiedlicher GréRenordnungen fihrt. (164046 | 23084)

Nachfrageverfahren

© ABM und Import von synthetischen Bevélkerungen mitsamt deren Tagespléne: Der bisherige Importer fir
PopulationSim wurde erweitert und entsprechend in Synthetische Bevdlkerungsdaten umbenannt. Nun kénnen neben
einer durch PopulationSim erzeugten synthetischen Bevélkerung auch zugehérige erhobene Tagesplane eingelesen
werden. Dafiir missen die Tagesplane lediglich in Form eines einfachen Wege-Tagebuchs vorliegen.
(164687 | 24838)

© ABM: Das neue Nachfrageverfahren ABM Nested Demand ist ein in Visum voll integriertes Verfahren zur
Berechnung von disaggregierter Nachfrage. Es kann als raumlich und zeitlich disaggregiertes 4-Stufen-, Visem oder
Nested Demand Modell beschrieben werden. Es umfasst die Schritte Ziel- und Moduswahl und basiert auf
demselben genesteten Logit-Modell wie aggregierte Modelle. (167545)

© EVA-Erzeugung mit Teilraumausgleich: Beim Verfahren EVA-Verkehrserzeugung kann optional ein Ausgleich der
Quell- und Zielautkommen auf Basis von Teilrdumen vorgenommen werden. Die Normierung der Quell- bzw.
Zielpotentiale erfolgt fur die Seiten eines Aktivitdteniibergangs, die keine Heimat-Aktivitat sind und auch bei harten
Randsummenbedingungen. (161639 | 9796)

© Standardisierte Bewertung: Das spezielle Verfahren zur Moduswahl einer veralteten Version der Standardisierten
Bewertung wurde aus dem Program entfernt. Der Funktionsumfang fir die aktuelle Standardisierte Berwertung bleibt
davon unberihrt. (164533 | 24530)

© Wirtschaftsverkehr Fahrtengenerierung: Firr das Verfahren Wirtschaftsverkehr Fahrtengenerierung wurde die
Fortschrittsanzeige verbessert. (155341 | 24706)



Netzeditor

© Gebiete geometrisch splitten: Firr Gebiete gibt es eine neue Netzeditor-Funktion 'Geometrisch splitten’, die
bestehende Gebiete mittels einer interaktiv definierten Trennlinie zerteilt. (164459 | 24341)

© Streckenzwischenpunkte: Das interaktive Setzen der Hohe von Streckenzwischenpunkten ist mdglich.
(163979 | 22824)

Netzvergleiche

© Kurz- und Langnamen von Attributen beim Vergleichen von Szenarien: Die Lesbarkeit der Attribute beim Anwenden
von Vergleichsmustern im Szenariomanagement wurde verbessert. Fir entsprechende Vergleichsattribute werden
nun standardméRig die Codes der Szenarien als Teil des Namens verwendet. Bei Netzvergleichen sowie dem
Versionsvergleich wird 'Dieses NetZ fir das geladene Netz verwendet und der Code bzw. Versionsname fiir das
Vergleichsnetz. (164415 | 24221)

Schematischer Liniennetzplan

© Unterwegsbahnhéfe: Haltestellen zwischen Anschlussknoten kénnen nun vereinfacht im Schematischen
Liniennetzplan dargestellt werden. Hierbei ist zwischen der Standarddarstellung zu wahlen, die die Anzahl der
Unterwegsbahnhéfe an einen Reprasentanten schreibt oder alle Unterwegsbahnhéfe anzeigt. (164421 | 24243)

Schnittstellen

© .csv Export aus Listen: Es gibt einen neuen Export aus Listen, der Dateien im .csv Format schreibt. Der Export folgt
festen Konventionen ohne Einstelloptionen. (163211 | 19159)

© Excel-Export: Listeninhalte kénnen in ein Tabellenkalkulationsprogramm exportiert werden. (163857 | 22196)

© Fehlermeldungen beim GTFS-Import: Der GTFS-Import gibt jetzt Fehlermeldungen mit konkreter Angabe der
Fehlerursache aus. (180485)

© Import von Hohendaten: Hohendaten aus lokal gespeicherten GeoTIFF Dateien kénnen nach Visum tibernommen
werden. Die z-Koordinate der (aktiven) Knoten und Streckenzwischenpunkte werden gesetzt und alle
daraufbasierende Streckenattribute werden neu berechnet. (164120 | 23292)

© Import von Vistro update Dateien: Es gibt eine Schnittstelle zum Importieren von Vistro update Dateien. Der Import
erfolgt auf Basis geografischer Informationen und dient hauptsachlich der Aktualisierung von Knotendaten
(Geometrie und Steuerung) in Visum-Modellen. (164654 | 24780)

© Nur Fahrzeugcode als Identifier beim railML-Import: Beim railML-Import kann der Abgleich zwischen importierten und
im Netz bereits vorhandenen Fahrzeugkombinationen und Fahrzeugeinheiten jetzt optional auf das Attribut Code
eingeschrénkt werden, d.h. gibt es im Zielnetz bereits eine Fahrzeugeinheit bzw. eine Fahrzeugkombination mit dem
gleichen Code wie in der railML-Datei angegeben, wird diese verwendet anstatt ein neues Objekt anzulegen.
(171016)

© Umstellung Shapefile-Export auf UTF-8: Der Shapefile-Export, der bisher abhéngig von der aktuell im System
gewahlten Codepage als ANSI exportiert wurde, wird jetzt als UTF-8 exportiert. (155241 | 24487)

Sonstige Verfahren

© EWS: Das veraltete Verfahren der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach EWS-97 wurde aus dem Programm
entfernt. (164320 | 23902)

© Flachige Objekte als Punktobjekte verschneiden: Beim Verschneiden gibt es eine zusétziche Option, mit der flachige
Objekte (z.B. Bezirke) als Punktobjekte (z.B. Lage des Bezirksschwerpunkts) mit anderen Objekten verschnitten
werden kénnen. (162661 | 16787)

© Parameter fiir LSA Umlauf- und Griinzeitoptimierung: Der Parameter 'Umlaufzeiten der Koordinierungsgruppe
verwenden' und die Einstellung fir die Rechengenauigkeit fur die LSA Umlauf- und Griinzeitoptimierung in den
Allgemeinen Verfahrenseinstellungen wurden abgeschafft. Fiir LSA, die einer Koordinierungsgruppe zugewiesen
sind, werden immer die Umlaufzeiten der Koordinierungsgruppe verwendet, ansonsten werden die LSA Attribute 'ICA
Minimale Umlaufzeit fir Optimierung' und 'lCA Maximale Umlaufzeit fiir Optimierung' beriicksichtigt. Fir die
Rechengenauigkeit gilt bei Vissig die Einstellung zur Schaltfrequenz und bei RBC wird mit 1s Genauigkeit gerechnet.
(164995 | 24786)

© Verfahrensparameter Verschneiden: Die Parameter 'Runden’, 'Trennzeichen' sowie 'Max. Textlange' im Verfahren
Verschneiden wurden entfernt. Statt optionalem Runden wird immer gerundet. Fur "Trennzeichen' und 'Max.
Textlange' werden die Werte unter Netzeinstellungen verwendet. (164734 | 24901)

© Verschneiden mit negativer PuffergréfRe: Beim Verschneiden wird fiir fléchige Objekte eine negative PuffergréRe
zugelassen. Das Verschneiden erfolgt mit der um den Puffer verkleinerten Flache, wenn diese einen positiven Wert
hat. (164030 | 23026)

© Verschneiden: Der Speicherverbrauch beim Verschneiden, insbesondere von komplexer Flachenobjekten, wurde
reduziert. (163945 | 22690)



Sonstiges

© Aktualisierung der MKL: Die MKL (Math Kernel Library) wurde von der Version aus die Version 2023.1 aktualisiert.
Damit werden neuere Prozessoren unterstitzt und die Performanz optimiert. (180352)

Szenariomanagement

© Kurz- und Langnamen von Attributen beim Vergleichen von Szenarien: Die Lesbarkeit der Attribute beim Anwenden
von Vergleichsmustern im Szenariomanagement wurde verbessert. Fir entsprechende Vergleichsattribute werden
nun standardmafig die Codes der Szenarien als Teil des Namens verwendet. Bei Netzvergleichen sowie dem
Versionsvergleich wird 'Dieses NetZ fir das geladene Netz verwendet und der Code bzw. Versionsname fiir das
Vergleichsnetz. (164415 | 24221)

© Lesen von Modifikationen: Das Lesen vieler kleiner Modifikationen wurde beschleunigt. (164498 | 24451)

Umlaufbildung

© Kleinere Verbesserungen: Die Umlaufbildung mit Fahrzeugaustausch sowie diejenige mit verpflichtenden
wiederkehrenden Leistungen wurde verbessert und leicht beschleunigt. (164785 | 24955 ©)

Umlegung IV

© Ausbau des Lernverfahrens: Die IV-Umlegungsmethode 'Lernverfahren' wurde entfernt, einschlieRlich inrer COM-
Objekte und Methoden. Beim Lesen von Altdaten, bei denen diese Methode im Verfahrensablauf verwendet wird,
wird die Methode auf 'Gleichgewichtsumlegung Bi-conjugate Frank-Wolfe' umgestellt. (163863 | 22223)

© Beschleunigung der stochastischen Umlegung: Die stochastische Umlegung wurde deutlich beschleunigt.
(164788 | 24958)

© Blocking Back (fair) schneller: Die Berechnung des Riickstaumodells in der fairen Variante wurde beschleunigt.
(164024 | 23008)

© ICA-Berechnung in IV Umlegungen: In Kombination mit IV Umlegungen ist die Ausfiihrung der ICA-Berechnung nur in
folgenden Umlegungen mdglich: Umlegung mit ICA, Gleichgewichtsumlegung Bi-conjugate Frank-Wolfe (BFW), wenn
die Option 'Widersténde an ICA-Knoten' aktiviert ist, und im makroskopisch modellierten Teil bei der Meso-makro
Simulation in der simulations-basierten Umlegung (SBA). (164087 | 23224)

© Protokollierung nicht konvergierter Objekte: Die Option zur Protokollierung nicht konvergierter Objekte in den
Allgemeinen Verfahrenseinstellungen wurde entfernt und damit auch die Auflistung dieser Objekte in der Datei
'Protocol.txt'. (164991 | 22999)

Umlegung OV

© Begrenzung der maximalen Gehzeiten: Die Beschrankung der maximalen Gehzeiten wird jetzt differenziert nach
Wegen bei Zu- und Abgang sowie bei Wegen wahrend des Umstiegs zwischen zwei Haltestellen. (164217 | 23575)

© Einschrénkung berechneter Relationen in der fahrplanfeinen Umlegung: Die bisherige Méglichkeit, die
Nachfragedaten in der fahrplanfeinen Umlegung auf die Quellbezirke einzuschrénken wurde geéndert. Der gewéhlte
Nummernbereich der Bezirke gilt jetzt fur Quell- und Zielbezirke. (164808 | 24982 ©)

© Kurzwegsuche: Die Kurzwegsuche innerhalb der fahrplanfeinen Umlegung ist massiv beschleunigt worden. Sie bietet
nun eine schnelle Alternative zur Branch & Bound Suche besonders fir die KenngréRenberechnung.
(164603 | 24654 ©)

Verfahrensablauf

© Bedingte Ausfiihrung von Verfahren: Die Ausfilhrung von Verfahren bzw. ganzer Gruppen von Verfahren kann an eine
Bedingung gekniipft werden, die durch Eingabe einer Formel in der Spalte 'Bedingung' definiert wird. Der aktuelle
Wert der Bedingung wird in einer weiteren Spalte im Verfahrensablauf angezeigt. (162429 | 15506)

Visum-Dateien

© Format des Zeitstempels: Das Format des Zeitstempels in den Dateien 'Protocol.txt' und 'Messages.txt' wurde auf
das Format ISO 8601 (yyyy-mm-dd hh:mm:ss.MMM) vereinheitlicht. (164834 | 25010 ©)

© Protokollierung nicht konvergierter Objekte: Die Option zur Protokollierung nicht konvergierter Objekte in den
Allgemeinen Verfahrenseinstellungen wurde entfernt und damit auch die Auflistung dieser Objekte in der Datei
'Protocol.txt’. (164991 | 22999)

© Textbasierte Dateiexporte auf Englisch: Textbasierte Visum-Dateien (d.h. Netzdateien, Attributdateien,
Nachfragedateien, Modelltransferdateien, Intervalldateien und mehrzeilige Befragungsdaten) kénnen nur noch auf
Englisch gespeichert werden. Die Benutzereinstellung zum Umschalten auf den lokalisierten Export wurde
ausgebaut, ebenso wie der COM-Zugriff auf diese Einstellung. (164774 | 24944 O)

© Signifikante Anderungen



COM-API

© OVv-Isochronen mit eigenen Parametern zur Suche von FuRwegen: Das Parameterobjekt 'IPuTlsochroneBasePara’
hat eigene explizite Parameter zur Beschreibung der zuldssigen FuBwege, also fiir maximale Gehzeiten und fir die
Suche von Fulwegen innerhalb von Haltestellen sowie von Anbindung zu Anbindung. Beim Aufruf der Methode
'llsochrones.ExecutePuTWithParameterObjects()' wirken diese anstelle der bisher verwendeten allgemeinen
Verfahrensparameter. Wurden diese nicht vorher explizit geeignet gesetzt, &ndern sich dadurch die Ergebnisse der
Isochronenberechnung. Die parameterlose Methode 'llsochrones.ExecutePuT()' verwendet hingegen unverandert
die eingestellten allgemeinen Verfahrensparameter des Netzes. (165566 | 24261 ©)

Datenmodell

® RBC Steuerungen mit Koordinierungstyp 'Free Running': Fiir
den Signalisierungstyp RBC wurde beim Koordinierungtyp 'Free Running' falschlicherweise
das Lead/Lag-Flag ausgewertet. Dieser Fehler wurde behoben. Daher &ndern sich die sogenannten Sequenzen mit
der Abfolge der Signalgruppen fir diesen Koordinierungstyp. (164737 | 24906)
O Streckenattribut 'Steigung': Das Streckenattribut 'Steigung' wurde um den Faktor 100 reduziert.
Dadurch wird es im Prozentformat in der Liste korrekt angezeigt. Diese
Darstellung ist nun auch der Standard. Berechnungen, die die Steigung verwenden oder
die Sonderfunktion zum Setzen dieses Attributs,
sind entsprechend angepasst worden. Berechnungsergebnisse &ndern sich durch
diese Anderungen nicht.
Nutzer, die aufgrund
des Anzeigeproblems bereits im Attribut 'Steigung' eine um Faktor 100 kleinere Definition
verwendet haben, miissen ihre Daten anpassen. Insbesondere,
wenn sie die Steigungsdaten in eigenen Widerstandsdefinitionen oder
Verbrauchdefinitionen verwendet haben, &ndern sich mit PTV Visum 24 darauf
basierende Berechnungsergebnisse. (164584 | 24617 ©O)

Matrixschatzung

O Kleinste Quadrate als Standardvariante: Beim Einfiigen des Verfahrens Nachfragematrix-Korrektur ist
standardméRig als Variante 'Kleinste Quadrate' ausgewahlt. Es andert sich damit das Verhalten von Skripten, die nur
das Verfahren einfiigen. (180472 ©)

Umlaufbildung

O Kleinere Verbesserungen: Die Umlaufbildung mit
Fahrzeugaustausch sowie diejenige mit verpflichtenden wiederkehrenden
Leistungen wurde verbessert und leicht beschleunigt. Dadurch &ndern sich auch die Ergebnisse dieser beiden

Verfahrensvarianten. (164785 | 24955 ©)

Umlegung OV

O Einschréankung berechneter Relationen in der fahrplanfeinen Umlegung: Die bisherige Mglichkeit, die
Nachfragedaten in der fahrplanfeinen Umlegung auf die Quellbezirke einzuschranken wurde geéndert. Der gewahlte
Nummernbereich der Bezrke gilt jetzt fur Quell- und Zielbezirke. Wurde diese Option in Visum 2023 oder alter
verwendet, ist stattdessen die Option 'Betrachtete Relationen fiir Umlegung' und ein entsprechender Filter zu
verwenden. (164808 | 24982 ©)

© Kurzwegsuche: Die Kurzwegsuche innerhalb der fahrplanfeinen Umlegung ist massiv beschleunigt worden. Sie bietet
nun eine schnelle Alternative zur Branch & Bound Suche besonders fir die KenngréRenberechnung. Die Suche
basiert nun auf einem Connection-Scan-Algorithmus. Daher werden andere Verbindungen gefunden und die
Umlegungsergebnisse haben sich gedndert. (164603 | 24654 ©O)

Visum-Dateien
O Format des Zeitstempels: Das Format des Zeitstempels in den Dateien 'Protocol.txt' und 'Messages.txt' wurde auf

das Format ISO 8601 (yyyy-mm-dd hh:mm:ss.MMM) vereinheitlicht. Skripte, die auf diese Information zugreifen,
missen angepasst werden. (164834 | 25010 &)



O GTFS Import/Export: Der GTFS Import bzw. Export wurde an die Spezifikation fir GTFS (https://gtfs.org/)
angepasst, insbesondere ist als Quelle eine .zip Datei anzugeben bzw.
beim Exportieren ein Dateiname einer .zip Datei angegeben werden.
Weitere in der Spezifikation angegebene Anforderungen werden geprift und
entsprechend gemeldet. Alte Parameterdateien (*.puti) sind anzupassen bzw. fihren zu entsprechenden
Fehlermeldungen. (164679 | 24824)

COM-API

O Einheitliche Schreibweise von Argument-Bezeichnern: Die Bezeichner der Argumente in Funktionsaufrufen wurden in
ihrer Schreibweise vereinheitlicht, so dass ein und derselbe Bezeichner, der in verschiedenen Methoden in der IDL
als Argument vorkommt, die gleiche GroRR-/Kleinschreibung besitzt. Dadurch kommt es nicht mehr zu Fehlern bei der
Ausfiihrung, weil sonst gleichnamige Argumente in einem Python-Skript in unterschiedlicher Schreibweise
vorkommen. Verwendet ein Skript Schllisselwortargumente (‘'keyword arguments'), muss die Schreibweise im Skript
an die gednderte Schreibweise in der IDL angepasst werden. Positionsargumente sind nicht betroffen.

(164592 | 24628 ©)

© GTFS Import/Export: Der GTFS Import bzw. Export wurde an die Spezifikation fiir GTFS (https://gtfs.org/)
angepasst, insbesondere ist als Quelle eine .zip Datei anzugeben bzw.
beim Exportieren ein Dateiname einer .zip Datei angegeben werden.

Weitere in der Spezifikation angegebene Anforderungen werden geprift und
entsprechend gemeldet. Alte Parameterdateien (*.puti) sind anzupassen bzw. fiihren zu entsprechenden
Fehlermeldungen. (164679 | 24824)

© Zuriicksetzen des Python-Importpath (sys.path) vor Skriptausfiihrung: Der Python-Importpath wird jetzt vor jeder
Skriptausfuhrung auf die folgende Reihenfolge von Pfaden gesetzt: den vom Nutzer eingestellten Pfad (falls
vorhanden), den Add-in Pfad, die von Python vorgegebenen Pfade. Da das Zurlicksetzen des Python-Importpath
nicht konsistent erfolgte, kann sich das Verhalten in Modellen &ndern, in denen der Python-Importpath manipuliert
wurde. (164956 | 25103 ©)

Datenmodell

© Umbenennung von 'Matrix'-Attributen: Attribute mit dem Namen 'Matrix' (bzw. Erweiterungen davon, wie z.B.
'Verteilungsmatrix'), deren Typ eine Matrixreferenz ist, wurden in 'MatrixRef' (bzw. entsprechende Erweiterung)
umbenannt. Das betrifft die Netzobjekte Nachfragebeschreibung und Ganglinienelement sowie die folgenden
Verfahrensparameter: ActivitySimExportPara, DemandMatrixCorrectionResultPara,
DemandMatrixCorrectionSkimDistributionPara, EstimateGravitationParametersOutputPara,
EVAModeDStratModeChoicePara, JumpBackPara, LinCombParaltem, MatrixProjectionOperationPara,
ModeChoiceDStratModePara, ModeChoiceDStratPara, ModeChoiceLinCombltem, ModeChoiceModeDStratPara,
NestedDemandDemandMatrixPara, NestedDemandDemandStratumPara, ParkAndRideLotChoiceDStratPara,
ParkAndRidelLegSplitPathSeqSetPara, TBFreightDistributionDStratPara, TBFreightTourGenerationDStratPara,
TBFreightTourGenerationOutputltem, TripDistributionDStratPara, TripDistributionLinCombPara,
VisemDGroupActivityDistributionPara, VisemDGroupActivity TreeNodeNestedModeChoicePara, VisemOutputltem.
Der COM-Zugriff unter dem bisherigen Bezeichner ist fiir eine gewisse Zeit noch gewéahrleistet. (154414 | 23226 ©)

Formeln

@ Verhalten bei ungiiltigen Rechenoperationen: Das bisher in den Benutzereinstellungen individuell einstelloare
Verhalten von Visum bei ungiiltigen Rechenoperationen (Dividieren durch 0, Logarithmus von 0) wurde entfernt. Die
Standardwerte wurden fest implementiert. In Fallen, wo andere Werte in Berechnungen verwendet wurden, andern
sich Berechnungsergebnisse. (164447 | 24298 ©)

Visum-Dateien

O Textbasierte Dateiexporte auf Englisch: Textbasierte Visum-Dateien (d.h. Netzdateien, Attributdateien,
Nachfragedateien, Modelliransferdateien, Intervalldateien und mehrzeilige Befragungsdaten) kénnen nur noch auf
Englisch gespeichert werden. Die Benutzereinstellung zum Umschalten auf den lokalisierten Export wurde
ausgebaut, ebenso wie der COM-Zugriff auf diese Einstellung. Skripte sind entsprechend anzupassen.

(164774 | 24944 O)
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